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Kapazitatserweiterung Wunstorf — Minden
Engpasse jetzt beseitigen, vorhandene Mittel effizient einsetzen und die
Verkehrswende friher wirksam machen.

Generalsanierung
Umfang der Generalsanierung

Eine Losung muss wirtschaftlich machbar und schnell umsetzbar sein. Denn wenn
die Kapazitatserweiterung erst ab 2060 oder sogar noch spater zur Verfugung steht,
hilft das mittelfristig weder dem OPNV noch dem Guiterverkehr und der Status quo
zwischen Wunstorf und Minden wurde fur die nachsten 35 Jahre mit den bekannten
Problemen und Verspatungen eingefroren.

AulBerdem kann nur eine schnelle Kapazitatserweiterung zwischen Wunstorf/Seelze
und Minden einen positiven Beitrag zur Verkehrs- und Klimawende leisten.

Die Bahn plant z.Zt. eine Generalsanierung der Strecke im Zeitraum zwischen 2034
und 2036 und wird diese Strecke fur mindestens 6 Monate sperren. Es wird alles
weggenommen und modernisiert: Schienen, Weichen, Gleisbett, Signale und
Oberleitungen und auch Stellwerke sollen erneuert werden.

Damit ergibt sich eine Option fur eine gleichzeitige Kapazitatserweiterung.

Aber nach Aussagen der Bahn (Projektleiter Hannover- Bielefeld) wird diese
Sanierung die Kapazitat um maximal 2% erhdhen und soll ohne die vollumfangliche
Digitalisierung erfolgen. Damit wurden lediglich die Ausfalle durch veraltete
Infrastruktur beseitigt, das Grundproblem des Engpasses bliebe weiter bestehen.

Umfang der Generalsanierung muss erweitert werden
Die Generalsanierung muss mit einem erweiterten Umfang durchgefuhrt werden:
1. Uberholstrecken und Uberleitstellen miissen reaktiviert, erganzt und in die
Strecke integriert werden
2. Die gesamte Strecke wird mit einer vollumfanglichen Digitalisierung
ausgerustet.

Uberholstrecken und Uberleitstellen

Die hohen Geschwindigkeitsunterschiede fuhren oft zu Verzégerungen, weil langsam
fahrende Zuge von schnelleren nicht Gberall Uberholt werden kdnnen. Wenn also
weiterhin nur 2 Gleise zur Verfugung stehen, mussen fur Ziuge mehr und langere
Uberholméglichkeiten entstehen.

Dazu gibt es 2 Optionen: Uberholstrecken und Uberleitstellen.

Uberleitstelle sind spezielle Betriebsstellen auf einer Bahnstrecke, an der Ziige von
einem Gleis auf ein anderes wechseln konnen, auch auf das Gegengleis. Sie
bestehen aus ,schnellen Weichen’, die mit hdheren Geschwindigkeiten tGberfahren
werden konnen, und zusatzlichen Signalen zur Absicherung der Fahrten. Die Anzahl
der Zuge und Verteilung zeigen durchaus Moglichkeiten, um diese Option auch
heute schon nutzen zu konnen.

In dem als Uberlastet erklarten Schienenweg existieren heute schon 7
Uberholungsmaoglichkeiten zwischen Wunstorf und Minden:
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Haste, Rehren, Lindhorst, Stadthagen, Kirchhorsten, Buackeburg und Minden Gbf.,
wie es in der Ausarbeitung der DB Netz AG von 2020 heif3t und zudem werden
weiter Mallnahmen genannt, wie die Kapazitat der Strecke erhoht werden kann (s.
dazu Anlage 2). Alle genannten MalRnahmen kénnen in einem Zeithorizont von 5
Jahren umgesetzt werden, so die DB Netz AG damals.

Digitalisierung
Wenn schon Milliarden Euro fur eine Sanierung ausgegeben werden, dann muss die
zukunftsweisende Technologie der Digitalisierung Teil der Investition sein.

Selbst die Bahn sagt dazu (Konzept zum Deutschlandtakt):

,und auch die digitale Infrastruktur des Bahnnetzes wird zum Vorteil des
Deutschlandtakts weiter ausgebaut, um den vermehrten Schienenverkehr effizient zu
steuern. Zum Beispiel durch neue Stellwerktechnik (digitale Stellwerke, DSTW) oder
die Etablierung eines einheitlichen europaischen Eisenbahnverkehrsleitsystems
(European Train Control System, ETCS) flr eine erhdhte Streckengeschwindigkeit,
Streckenauslastung und Streckensicherheit.”

Die Einfuhrung der Digitalisierung, d.h. unter anderem ETCS Level 3 und digitale
Stellwerke (DSTW) I6st die heute bestehende Blockregelung (konventionelle Leit-
und Sicherheitstechnik) ab und Zuge kdnnen in einem deutlich kirzeren Abstand
hintereinanderfahren. 2021 hat der damalige CEO der Bahn Herr Lutz in einer
Pressemitteilung von einer bis zu 30%igen Kapazitatserhohung auf bestehenden
Strecken gesprochen (Weltpremiere: Bahn startet automatisierte S-Bahn, dpa,
11.10.2012). Diese Zahl mag etwas hoch gegriffen sein, aber 20% zusatzliche
Kapazitat sind wohl realistisch.

Aulerdem ermdoglicht die Digitalisierung die direkte Steuerung der Zige. Damit kann
die Geschwindigkeit von Zugen angepasst werden, um Konflikte auf bestehenden
Strecken zu vermeiden, was gerade im Falle eines nicht kompletten 4gleisigen
Ausbaus in Wunstorf entscheidend ist.

Auch wenn die vollumfangliche Digitalisierung noch nicht vollstandig zur Anwendung
kommt, missen vorbereitende Arbeiten wie z.B. Kabeltiefbau und
Glasfaserverkabelung vorgesehen werden, um die spatere ETCS-Integration zu
ermdglichen. Durch die Bundelung aufwendiger MalRnahmen kann der zusatzliche
Sperrbedarf fur die ETCS-Nachristung geringgehalten werden.

Allerdings bringt die Digitalisierung alleine auf der Strecke Wunstorf — Minden nicht
den erhofften Erfolg, da auf dem 2gleisigen Engpass Zige mit hohen
Geschwindigkeitsunterschieden fahren. Daher muss die Kapazitat erhoht werden.

Stand Auslastung und Zugzahlen zur Abschatzung der notwendigen
Kapazitat
Laut Aussage des Projektleiters liegt die Auslastung der Strecke heute bei 140%.

Konkrete Zugzahlen nennt die DB nicht und verweist dabei auf das
Betriebsgeheimnis.

Auslastung aus Projektbeschreibung
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In der Projektbeschreibung der Projekte fur den Bundesverkehrswegeplan 2030
finden sich fur die Strecke Wunstorf-Minden 2 vollig unterschiedliche Vorhersagen fur
das Jahr 2030 (Bezugsfall in der Nomenklatur der Bahn)

o Projekt 2-016-VO1PRINS von 2016 Hannover — Bielefeld
(Zeiteinsparungsvorgabe 8 min) gibt fur den Bezugsfall 2030 folgende
Auslastung an:

Lediglich zwischen Wunstorf und Haste sowie zwischen Blckeburg und
Minden liegen die Auslastungen tiber 110% (Uberlastung). Die 107%
dazwischen betrachtet die Bahn als Vollauslastung.
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Legende: BVWP 2030 — Bezugsfall 2030

Auslastung im Bezugsfall
Streckenauslastung in %
e — < 85% (Kapazitatsreserven)
— 85% — 110% (Vollauslastung)
== > 110% (Uberlastung)
Alle Ziige gesamt pro Tag
— Zige / Tag (SPFV+SPNV+SGV)

o Projekt 2-016-VO2PRINS von 2018 Berlin — Hannover — Bielefeld
(Zeiteinsparungsvorgabe 25 min) gibt fir den Bezugsfall 2030 folgende
Auslastung an:
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Erstaunlicherweise soll nun die gesamte Strecke bei 124% liegen und wuirde
damit als Uberlastet gelten. Die Begrindung fur diesen enorme Anstieg ist
nicht nachvollziehbar, zumal die angrenzenden Strecken keine Zuwachse
zeigen. Wunstorf-Hannover, Wunstorf-Nienburg und Minden-Léhne sind
unverandert gegenuber 2016, d.h. der enorme Zuwachs zwischen
Wunstorf-Minden ist weder begriindet noch erklarbar.

Gar nicht nachvollziehbar ist die Aussage des Projektleiters, dass die Strecke
zurzeit mit 140% ausgelastet ist.

Verifizierung der Zugzahlen und deren Zunahme auf der Strecke 1700
(Wunstorf — Minden)

Da die Bahn — wie sie sagt aus Grinden des Betriebsgeheimnisses — keine
Zugzahlen veroffentlicht, konnen wir alternativ auf zugangliche Daten des
Eisenbahnbundesamtes zurickgreifen. Fir die Strecke Wunstorf — Minden (Strecke
1700) gibt es einen Messpunkt in Stadthagen. Diese Daten stehen zug-, minuten-
und gleisgenau seit 2019 zur Verfigung.

Zum Vergleich und um den historischen Trend zu sehen, haben wir in der Grafik die

Daten von 2004 erganzt. Damals gab es ein ahnliches Vorhaben der Bahn, mit dem

Ziel, die Fahrzeit zwischen Hannover und Bielefeld um 6 Minuten zu verkirzen. Aus

dieser Zeit gibt es eine Beschlussvorlage der Detmolder Bezirksregierung

(Drucksache RR-40/2004, Marz 2004), die folgende Daten von der Bahn enthalt:

1. Zugzahlen 2004: durchschnittlich 275 Zuge pro Tag

2. Prognose aus 2004 fur 2015: 512 Zuge/pro Tag, mit dem Hinweis, , ...352 Zlge
pro Tag kénnen vom derzeitigen Streckenbestand nicht aufgenommen und
abgewickelt werden.” (Seite 7)
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Die maximale Anzahl an Zigen betrug bisher 440 Zigen und war am Freitag,
25.4.2025.

In der Grafik sind die durchschnittlichen Zugzahlen pro Tag dargestellt.
Interessanterweise zeigt sich kein Trend. Die Zugzahlen zeigen keine Steigerung in
den letzten 20 Jahren. Daher erscheint uns die Auslastung aus dem Jahre 2016
glaubhafter als die plotzlich hohe Auslastung, die in 2018 fur 2030 angenommen
wurde.

Zeitliche Auslastung der Strecke 1700
Die zug- und zeitgenaue Erfassung in Stadthagen zeigt, dass (s. Anlage 1)

1. Nachts Guiterztige im Abstand von 3 bis 5 Minuten fahren kénnen, es aber
noch einige freie Slots auf der Strecke gibt

2. Auch tagsuber existieren Lucken bis zu 20 Minuten, in denen die Strecke nicht
genutzt wird.

Entwicklung des Gilterschienenverkehrs seit 2019

Jahr Guterverkehr StraBengiiter- Schienengiiter- Anteil Anteil

gesamt (Mrd. tkm) verkehr (Mrd. verkehr (Mrd. StraRe Schiene
tkm) tkm)

2017 698 499 129 72% 18%

2018 689 497 127 72% 18%

2019 693 498 131 72% 19%

2020 664 466 124 70% 19%

2021 690 484 141 70% 20%

2022 703 497 144 71% 21%

2023 661 458 134 69% 20%

2024 658 456 133 69% 20%
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Der Schienenguterverkehr (Milliardentonnen-Kilometer) ist in den letzten 7 Jahren
nur um 3,3% gewachsen, konnte aber den Anteil am Gesamtguterverkehr um 2% auf
20% erhdhen.

Seit 2022 ist die Verkehrsleistung aufgrund der schwachen Industriekonjunktur und
infrastruktureller Einschrankungen wieder zuriickgegangen. Unter Berlcksichtigung
der heutigen ungunstigen wirtschaftlichen Lage ist nicht anzunehmen, dass hier ein
wesentlicher Anstieg zu erwarten ist.

Auch mit diesen Zahlen lasst sich der enorme Anstieg bis 2030 auf der Strecke
Wunstorf - Minden nicht begriinden.

Entwicklung des Fernreiseverkehrs

Eine weitere Statistik zeigt die Fernreisenden pro Jahr (Basis sind die
Geschaftsberichte der Bahn). Die aktuellen Zahlen sind weit von dem
Vorcoronaniveau entfernt und liegen heute auf dem Level von 2015. Allerdings legen
die Fahrgaste langere Strecken zurtck, was an dem Anstieg der Personenkilometer
(Pkm) zu erkennen ist.
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Bevolkerungsentwicklung

Der vorliegenden Prognose (Statista 2026) liegt die Annahme einer moderaten
Entwicklung der Geburtenhaufigkeit und der Lebenserwartung bei einem niedrigem
Wanderungssaldo zugrunde.

Bis zu einer vermeintlichen ICE Neubautrasse (2055/2060) ist unsere Bevolkerung
um insgesamt 14% geschrumpft, im Pendler Alter sogar um 22%.
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Resilimee

Die in den Dokumenten der Bahn genannten Auslastungen fur das Projekt Hannover
— Bielefeld mussen korrigiert und Uberarbeitet werden. Die aktuellen Zahlen und die
Annahmen mussen transparent dargelegt werden. Die historische Entwicklung, die
keine Anstiege verzeichnet und die rucklaufigen Bevolkerungszahlen mussen
ebenso berucksichtigt werden wie die stagnierende oder sogar zuriickgehende
Wirtschaftsentwicklung. Auch die deutlich starkere Nutzung von Videokonferenzen
muss einflieRen.

Im Einzelnen lassen sich folgende Aussagen zusammenfassen:

Die aktuellen Zahlen belegen nicht die angeblich hohe Auslastung der Strecke
in 2030

Die durchschnittliche Belastung der Strecke hat sich seit 20 Jahren nicht
verandert und liegt heute mit 275 Zigen/Tag auf dem gleichen Niveau wie
2004

An einigen Tagen — meist freitags — fahren deutlich mehr Zuge als im
Durschnitt. Das bisherige Maximum waren 440 Zuge in 2025. Somit mussen
von Samstag bis Donnerstag freie Kapazitaten vorhanden sein

Die Strecke weist heute tagsuber Licken bis zu 20 min auf, die noch genutzt
werden kénnen. Somit kann es keine generelle Uberlastung der Strecke sein.
,Uberholungsmdglichkeiten im Bereich des als Uberlastet erklarten
Schienenweges existieren in Haste, Rehren, Lindhorst, Stadthagen,
Kirchhorsten, Buckeburg und Minden Gbf.“, so die DB Netz AG in 2020

In der gleichen Ausarbeitung der DB Netz AG von 2020 werden weitere
Maflnahmen zur Optimierung der Strecke und zur Erweiterung von
Uberholstrecken vorgeschlagen, die in einem 5 Jahreshorizont umgesetzt
werden kdnnen

Fernverkehr steigt nicht wie angenommen

Guterverkehr steigt nicht wie angenommen
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e Bis 2070 werden wir einen deutlichen Bevdlkerungsrickgang verzeichnen

Wenn also die vorliegenden Annahmen fur 2030 deutlich zu hoch ausfallen, muss die
Notwendigkeit eines durchgangigen 4gleisigen Ausbaus in Frage gestellt werden.

Unter Berucksichtigung der vorliegenden Daten scheint ein dreigleisiger Ausbau
fiir die Beseitigung des Engpasses ausreichend. Ahnliche Lésungen gibt es z.B.
auf der Strecke zwischen Bremen und Hamburg, wo der Verkehr Uber eine ,flexible
Betriebsfuhrung‘ gesteuert wird.

Mit einem solchen dreigleisigen Ausbau werden gegenseitige Blockierungen von
Zugen mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten vermieden und damit kann auch der
positive Effekt der Digitalisierung kapazitatserweiternd umgesetzt werden.

Uber konkrete Mdglichkeiten werden wir spater berichten
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